Modificaciones a los reglamentos de competición y del ranking nacional.

En Madrid a 23 de diciembre del 2001

RANKING NACIONAL:

1. El mismo  sistema de puntuación para todas las pruebas, sean regionales o nacionales con los mismos parámetros y usando la formula GAP.

Parámetros:

· 30 Km. de distancia nominal

· 10km de distancia mínima

· 2 horas de vuelo

· 25% de pilotos en gol

· 25 pilotos inscritos como mínimo

2. De las 8 mejores mangas que sirven para el ranking,  un máximo de 3 podrán ser de pruebas regionales, 1 de la PWC y el resto de pruebas nacionales (liga y campeonato de España).

3. Los puntos para el ranking vendrán directos de las clasificaciones generales de las pruebas (regionales, nacionales, ) aunque existan otras clasificaciones (serie y open) ya que estos pilotos contribuyen también, no se recalcularan puntuaciones.

4. A 1 de enero del 2002 se actualizara el ranking según la formula GAP con las pruebas nacionales del año anterior.

CLASE SERIE:

Crear una clasificación Serie para fomentar la participación de pilotos con velas  mas seguras, estas serán velas  homologadas en  categoría Stándard o Dhv 2 .

En caso de estar homologadas por las dos normas (DHV, AENOR) prevalecerá la menos restrictiva.

AENOR
DHV
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1 a 2
Serie
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2-3 y 3
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La homologación DHV a usar será la acelerada.

ORGANIZACIÓN Y PETICION DE PRUEBAS NACIONALES:

1. Para pruebas de ámbito nacional las inscripciones costaran  la cantidad de 6 euros manga, de estas la mitad será para cubrir los gastos de:

A. Un técnico, juez que hará las clasificaciones, el ranking y cuidara de las condiciones organizativas en beneficio siempre de los pilotos.

B. La otra mitad será para el organizador local que  aportara:

· Un jefe de recuperaciones y seguridad

· Una oficina con línea de teléfono

· Mapa de la zona

· Director de competición

· Jefe de gol

2. Se establece una fianza para las pruebas nacionales de 150 Euros que ingresaran los organizadores locales para asegurar el evento en la FAE, devolviendo esta la cantidad una vez realizada la prueba.

3. Quedara a criterio de organizador  local preparar subidas y recuperaciones cobrando por ello a los pilotos que lo deseen.

SELECCIÓN NACIONAL

1. El seleccionador usara el ranking para decidir la selección en sus 4 primeras posiciones, el resto a su criterio.

2. Por ranking tambien entrara la primera mujer el resto a su criterio.

3. El equipo lo decidirá a su criterio según el calendario avisando a principio de temporada. El seleccionador podrá descartar a cualquier piloto del equipo nacional que incumpla sus obligaciones con los entrenamientos.
